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Capitolul 1

DE LA UMBRELA LA
BOMBARDIERUL IN PICAJ

1924. Locuim in casa parohiala din Seiferdau’, Silezia.
Eu am opt ani. Intr-o zi de duminic3, tata si mama au zis cd
se duc la ”ziua aviatiei” in orasul din apropiere, Schweidnitz?,
Sunt supdrat rau de tot cd nu pot sd merg si eu cu ei, si cand
se intorc parintii mei vor trebui sd-mi povesteasca de nu stiu
cate ori tot ce au vidzut acolo. Astfel am auzit despre un om
care a sirit de la mare indltime cu o parasuta si a ajuns jos
teafir si nevatimat. Asta mi incintd, iar surorile mele trebuie
si-mi deseneze imediat cum arata omul cu parasuta. Mama
imi coase ceva de mici dimensiuni, eu leg o piatra dedesubt
si sunt mandru cidnd vid cum piatra si parasuta plutesc incet
spre pimént. Ma géndesc ca ce poate o piatrd trebuie sa pot si
eu si cAnd in duminica urmatoare raman singur pentru cateva

ceasuri, imi pun in practica noile cunostinte.

1 Azi Zebrzydéw in sud-vestul Poloniei, la 41 km sud-vest de Wroclaw (fostul Breslau)
2 Azi Swidnica in sud-vestul Poloniei.
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Sus pe scarila etaj! Trec pe pervazul ferestrei cu o umbreld
in mana, o deschid, mad uit repede in jos si inainte de a avea
timp sd mi se faca fricd, sar. Aterizez pe un strat moale de flori
si cu surpindere vdd cd mi-am scréntit toate membrele, ba
chiar mi-am rupt si un picior. Perfidd cum numai o umbreld
poate fi, s-a dat peste cap si nu si-a mai facut datoria sd-mi
franeze cdderea. Dar cu toate acestea hotdrirea mea raméne

de neclintit: vreau sa devin aviator.

Dupa o scurtd trecere pe la liceul real, ma hotarasc spre
invitimantul umanist cu greaci si latin. Imi fac anii de scoald
la Sagen, Niescky, Gorlitz si Lauban pentru ca tatil meu a
trecut prin toate aceste parohii din frumoasa Silezie. Timpul
meu liber este dedicat aproape in exclusivitate sportului,
inclusiv motociclismul. Atletismul vara si schiul iarna creeaza
temelia pentru mai tarziu a unei constitutii robuste. Toate imi
plac si uite asa nu devin specialist in niciun domeniu. In micul
nostru sat nici ca s-ar putea — aparate de gimnasticd nu am
vazut decat in reviste — asa cd inarmat cu o ramura lunga luata
dintr-un pom, sar peste rufele atirnate ale mamei si ma exersez
in sdritura cu prdjina. Mai tarziu, cu o prdjina adevdrata din

bambus, voi sari destul de sus... Ca béiat de zece ani parcurg

lll

ngur pe niste schiuri lungi de doi metri, pe care le-am primit

=W

¢ Craciun, cei 50 de kilometri pana in Eulengebirge si invit sd

chiez fard nicio indrumare... Pe o capra de taiat lemne a tatei

(7]

pun cateva scanduri si am obtinut un plan inclinat in raport
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cu solul. Apoi verific inca o data rezistenta instalatiei. Acum
gata, niciun tremurat si cu motorul turat la maximum zbor
cu motocicleta mea peste scanduri... o saritura... pimantul
tare, o intoarcere scurtd si inapoi la scanduri si la rezistenta
capra de tdiat lemne! Cad pe langd toate acestea trebuie sd
mai fiu si bun la scoald, asta nu pot sa pricep, spre supdrarea
parintilor mei. Nu prea a rdmas vreo farsi pe care sa n-o fi
facut profesorilor mei. Cu ct se apropie bacalaureatul cu atat
mai mult devine prioritard orientarea mea profesionald. Sora
mea studiaza medicina si din acest motiv costisitoarele ore de
zbor pentru civili nu sunt pentru mine, ce pacat, asa ca vreau

sa ma fac profesor de sport.

Intr-un mod absolut neasteptat este creatd Luftwaffe’
si din acest motiv incep sd fie ciutati voluntari pentru a
forma noua generatie de ofiteri. Certat cu disciplina cam ma
stiu, nu-mi dau prea multe sanse si trec dificilele probe de
admitere. Citiva cunoscuti, ceva mai in varsta decat mine, au
incercat si ei, dar au avut ghinion. Se pare ca din sase sute de
candidati doar saizeci sunt primiti si cd eu as putea fi printre
aceste zece procente, asta nu-mi pot inchipui. Destinul insa
2 vrut altfel, asa cd in august 1936 am in buzunar certificatul
de admitere la scoala de rizboi din Wildpark-Werder* care

isi va incepe cursurile in decembrie. Dupa admitere au urmat

¢ Luftwaffe, arma aeriand, aviatia de rizboi, creata prin decretul lui Adolf Hitler din 1 martie
1935.
< Zonalangi Potsdam la 36 km sud-vest de Berlin.
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doua luni de munci in Arbeitsdienst® la regularizarea raului
Neisse, la Muskau. In primul semestru la Wildpark-Werder
am avut parte de instructia dura a recrutilor. Dupi o jumitate
de an iatd-ne ajunsi infanteristi adevirati. Avioane n-am vizut
decat de la sol, dorindu-ne cu ardoare si urcim si noi in ele,
mai ales cind stiteam cu nasul la pAmant. Fird tigiri, fira
alcool, in timpul liber doar sport, si fird si ne pese de cum
aratd viata din Capitala att de aproape de noi, asta inseamni
chin. Viata mea de bautor de lapte nu ma face apreciat, asta
asa, ca sa ma exprim literar. N-am primit nicio mustrare la
instructia militara sau sportivd, asa ca ofiterul meu instructor,
locotenentul Feldmann, este foarte multumit de mine. Cu
toate acestea in anumite privinte nu reusesc si fac si nu-mi

mai spuna “ciudatul”.

Cel de-al doilea semestru ne giseste in apropierea
orasului Werder, statiune de vacanta intre lacurile raului Havel.
In sfarsit, suntem invatati sa zburam. Instructori competenti
se strdduiesc sa ne initieze in tainele pilotajului. Exersim
nenumdrate tururi de pista cu sergentul aviator Dieselhorst.
Dupa vreo saizeci de exercitii de genul acesta sunt capabil sa
zbor singur si aceastd reusiti ma incadreaza in media clasei
mele. Impreuni cu lectiile de zbor continuim atat pregdtirea

militard si tehnicd cat i instruirea ca ofiteri de comanda.

5 Reichsarbeitsdienst serviciul de munca german infiintat la 26 iunie 1935 prin care toti tinerii
germani erau obligati s& munceasci mai multe luni in folosul statului german inainte de
satisfacerea stagiului militar.
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Pregitirea de aviator se incheie la finele celui de-al doilea
semestru si atunci primim brevetul de pilot. Cel de-al treilea
semestru, tot la Wildpark, nu mai este atat de incarcat; zborul
trece pe planul doi si in prim-plan vine tactica luptelor aeriene,
tactica atacurilor la sol, metode de aparare si alte specialitati.
Intre timp sunt detasat pentru scurtd vreme ca aspirant intr-o
unitate combatanta la Giebelstadt, 14ngad Wiirzburg, frumosul
oras de pe rdul Main. Treptat ne apropiem de momentul
examenului final si incepem sa facem tot felul de presupuneri
privind unitatile si specialititile unde vom fi repartizati.
Aproape toti am vrea sd fim piloti de vandtoare, dar este clar
ci nu se poate. Apare zvonul ca toatd promotia noastra va fi
trimisa la aviatia de bombardament. La sfarsitul examenelor,
deloc usoare, urmeaza avansarea la gradul de ofiter aspirant si

trimiterea la o unitate.

Cu putin timp inaintea de incheierea scolii vizitim o
scoala de artilerie antiaeriand de pe tarmul Marii Baltice. Pe
neasteptate apare Goring si ne vorbeste. La sfarsit ne intreaba
cine se oferd voluntar pentru aviatia de bombardament
in picaj, are nevoie de un numar de ofiteri tineri pentru
unititile nou infiintate de avioane Stuka®. Eu ma hotarasc
repede si imi zic asa: "Ai vrea tu sd fii pilot de vandtoare,
dar uite ca bombardierele te vor ele pe tine, atunci mai bine

sd te oferi voluntar la Stuka.” Pe bombardiere grele oricum

6 Stuka, prescurtare de la Sturzkampf luptd, bombardament in picaj, gen de actiune specifica
avioanelor Junkers Ju 87, de fapt o figurd de acrobatie pe care nu oricine reusea sa o execute.
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nu ma imaginam zburand. O decizje rapidd si iata-m4 notat
candidat pentru Stuka. Citeva zile mai tarziu vine ordinul
de repartizare: aproape toatd promotia noastri este trimisj
la aviatia de vanitoare. Groaznics dezamagire, dar nu se maj
poate face nimic. Sunt pilot de Stuka si ma uit cum pleaca

fericiti camarazii mei.

In iunie 1938 m3 prezint la Graz, in pitoreasca provincie
austriacd Steiermark, ca ofiter aspirant la o unitate de avioane
Stuka. Sunt trei luni de cand trupele germane au intrat in
fard si populatia este plind de entuziasm. Grupa mea, care
este instalatd in afara orasului, in satul Thalerhof, a primit
modelul nou de Junkers 87, asa cd avionul Henschel 123 cu un
singur loc nu va mai fi intrebuintat pentru bombardamentul
in picaj. Si cobori in Picaj pand la un unghi de aproape 90
de grade, si zbori in formatie, s3 tragi din aer s1 sd lansezi
bombe, acestea sunt principiile de bazi ale noului avion. in
curdnd ne deprindem cu el. Despre mine nu se poate spune
ca invét repede, cu atit mai mult cq cat restul escadrilei se
obisnuise cu el cAnd am aparut eu. Prind greu figura, chiar
prea greu considerd comandantul meu de escadrild, asa ci
nici nu mai crede ci o s-o prind vreodati. Faptul ci imi petrec
timpul liber mai mult pe munte sipe terenurile de sport decit
la popota, si cind trec cAteodats pe acolo beau numai lapte,
nu-mi usureazi deloc situatia.
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lui 1938 grupei noastre i se cere un ofiter pentru un curs
de instruire speciald operativa la aviatia de recunoastere.
Toate escadrilele anuntd cd nu vor sd dea niciun om. Pentru
”Primul” nostru insi asta-i o ocazie minunata ca in sfarsit sa-1
poatd trimite la naiba pe bautorul de lapte. Sigur ca protestez,
eu vreau si riman la Stuka; dar toate stradaniile mele de a

schimba masiniria mutérilor din armata sunt zadarnice.

Asa ci din ianuarie 1939 frecventez cursurile scolii de
aviatie de recunoastere de la Hildesheim’ si sunt tare trist din
cauza asta. Suntem instruiti teoretic si practic in fotografia
aeriand i se sopteste cd pe urma vom fi incadrati in unitdti
care vor avea misiuni speciale pentru conducerea operativd a
razboiului aerian. In avioanele de recunoastere, observatorul
este si comandant si toti vom fi observatori. In loc ca noi si
pilotdm, va trebui si stim pe un scaun si sd ne incredintdm
unui pilot despre care spunem fireste ca nu prea se pricepe si ca
intr-o zi sigur o sd cada cu noi cu tot. Fotografiere in plan oblic
si vertical, fotografirea suprafetelor si altele de genul acesta se
invati la Hildesheim. In restul timpului, teorie plicticoasa. La
sfarsitul cursurilor suntem repartizati la unitati; eu ajung la

zrupa de recunoastere la mare distanta 2F 121 de la Prenzlau®.

Oras in centrul Germaniei, in Saxonia Inferioara, la 280 km vest de Berlin.
Localitate la 118 km (distanta rutiera) nord-est de Berlin.



